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Siidumfahrung Pirna: Superbriicke
wieder in Bewegung

Nach Monaten des Stillstands
ist der Verschub an der
Gottleubabriicke erneut
gestartet. Jetzt soll es stetig
weitergehen. Aufzuholen ist der
Riickstand aber nicht.

Von DIRK SCHULZE

Und sie bewegt sich doch. Wenn man
genau hinsieht, ldsst sich das von der
Viehleite in Pirna sogar mit bloRem Auge
erkennen. Zentimeter um Zentimeter
schiebt sich der rote Stahl des Vorbau-
schnabels auf dem Pfeilerkopf vorwarts.
Bis zum 24 Meter pro Stunde macht der Ko-
loss -wenn alles lduft.

Nach mehrmonatiger Pause hat am
Dienstag der Briickenverschub an der Gott-
leubabriicke der Pirnaer Stidumfahrung
wieder begonnen. Bis zum Dienstagabend
sollte der nichste Pfeiler erreicht sein - der
zweite von insgesamt acht. Eine Spannwei-
te von 91 Metern zwischen den beiden Be-
tonpfeilern hat die Stahlkonstruktion dann
in dieser Etappe iiberwunden.

Dass so lange Ruhe war, hat mit der spe-
ziellen Konstruktion der Briicke zu tun. Sie
sei ein sehr anspruchsvolles Bauwerk, sa-
gen die Bauprofis, die den Entwurf der Ar-
chitekten umsetzen. Und ,sehr, sehr
schlank®.

Statiker mussten nachrechnen -

Die schlanke Konstruktion hat dafiir ge-
sorgt, dass der Verschub einige Monate
pausierte. Speziell die Vouten waren aus
Sicht der Baufirma das Problem. So nennen
die Fachleute die Abschridgungen, die spé-
ter zwischen den Pfeilern und der auflie-
genden Briicke verlaufen. Sie nehmen zu-
sitzliche Last auf, sodass das Gewicht nicht
nur auf einem Punkt liegt, sondern sich
verteilt.

Die Konstruktion ging noch einmal an
Statiker und Ingenieure. Die haben gepriift

und gerechnet, und im Ergebnis wurde die
Stahlkonstruktion noch einmal verstérkt.
Es galt vor allem zu vermeiden, dass die
Bauleute spdter, wenn die Briicke schon
iiber die Pfeiler geschoben ist, dort oben
noch mal ran miissen.

»Die Probleme sind im Wesentlichen
geldst®, sagt Bauoberleiter Ulrich Gawlas.
Projektleiterin Barbara Fahland von der
Deutsche Einheit FernstraRenplanungs-
und -bau GmbH (Deges) bezeichnet die
Schwierigkeiten als Teil des Prozesses der
unendlich vielen Abstimmungen, die zwi-
schen der Entwurfsplanung des Auftragge-
bers und der Ausfiihrungsplanung des Auf-
tragnehmers unweigerlich stattfinden
miissen.

‘Briickenstahl dehnt sich bei Sonne

Vor Ort im Gottleubatal haben die Spezia-
listen noch mit ganz anderen Dingen zu
kdmpfen. Aus Siiden knallt den ganzen Tag
die Sonne voll auf die eine Briickenflanke,
die Nordseite liegt im Schatten. Der Tempe-
raturunterschied zwischen beiden Seiten
der Stahlkonstruktion kann schnell auf 30
Grad Celsius wachsen, sagt Briickenspezia-
list Marek Foglar.

Die Folge: Der Stahl dehnt sich, die Brii-
cke verzieht sich seitlich. Am Dienstag wa-
ren es teils 38 Zentimeter Abweichung, die
die Verschubexperten tiber ihre Hydraulik

Blick von der Vieh-
leite iiber das
Gottleubatal. Die
Briicke ist 916 Me-
ter lang, der Ver-
schub passiert
bergab. Die hinte-
ren Pfeiler werden
noch aufbetoniert.

wieder gradeziehen mussten. Vertikal ver-
biegt sich die Stahlkonstruktion, die iiber
die Pfeiler geschoben wird, naturgemdf’
ebenfalls. Um dies zu korrigieren, ist an der
Spitze der sogenannten Vorbauschnabel
montiert, ein 50 Meter langes rotes Stahl-
konstrukt mit hydraulischer Hubvorrich-
tung, dass die Hohenabweichung korri-
giert und zugleich die Spannweite zwi-
schen zwei Pfeilern verkiirzt.

Das Verschieben an sich sei nicht das
Problem, erkliren die beteiligten Bauex-
perten. Doch damit der Stahlitberbau milli-
metergenau auf dem Pfeiler ankommt,
muss permanent gemessen und korrigiert
werden. Je grofler der Abstand zwischen
zwei Pfeilern ist, desto schwieriger wird es.
Die beiden lingsten Strecken betragen je
124 Meter.

Das Besondere an der Briicke iiber das
Gottleubatal ist noch, dass der Verschub
bergab stattfindet, vom Héhenzug des Son-
nensteins zum tieferliegenden Kohlberg.
Die Briicke muss also gleichzeitig gescho-
ben und festgehalten werden. Normaler-
weise schiebt man bergauf, sagen die Bau-
fachleute. Da die Briicke am Kohlberg aber
direkt in den Tunnel miindet, war dies
nicht anders méglich. Die Briickenteile, die
von hinten nachgeschoben werden, wer-
den vor Ort montiert. Dafiir braucht es
Platz. Jetzt soll es mit dem Briickenver-
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schub stetig weitergehen, sagt Barbara Fah-
land von der Deges. Das heif’t in Etappen.
Stand Dienstagabend ist der zweite von ins-
gesamt acht Pfeilern erreicht. Noch sechs
weitere stehen aus. Das nichste Mal wird
sich die Stahlkonstruktion im November in
Bewegung setzen, um die Distanz bis zum
dritten Pfeiler zu tiberbriicken. Die gut vier
Monate bis dahin werden jeweils fiir das
ZusammenschweilRen des nichsten Brii-
ckenteils gebraucht.

In einem Jahr etwa soll die Briicke bis
Hoéhe Rottwerndorfer Strafle vorgeschoben
sein. Der gegeniiberliegende Hang am
Kohlberg wird laut Plan im November 2024
erreicht - wenn alles glattlduft. Damit ist al-
lerdings nur die nackte Stahlkonstruktion
der 916 Meter langen Briicke komplett, es
folgt noch die Betonage, der Aufbau der
Fahrbahn und der Lairmschutzwénde.

Fertigstellung friihestens 2026

Von den derzeitigen weltweiten Liefereng-
passen fiir Stahl und andere Baumateria-
lien ist der Briickenbau iiber das Gottleuba-
tal nicht betroffen. Mehr als 90 Prozent der
Bauteile lagern bereits in Prag, erklart Pro-
jektleiter Marek Foglar. Ein gliicklicher
Umstand. Die Preise hitten sich mittler-
weile verdreifacht, sagt er.

Bis zur Fertigstellung der Pirnaer Siid-
umfahrung wird es trotzdem noch eine
ganze Weile dauern. Als einigermaRen rea-
listisches Ziel nennt die Deges inzwischen
den Herbst 2026 - friihestens. Einst war das
Finale fiir Ende 2023 geplant. ,Wir brau-
chen einfach mehr Zeit fiir die Planung
und mehr Zeit fiir den Bau*, sagt Projektlei-
terin Barbara Fahland. :

Das bedeutet, auf dem Weg in die Sdch-
sische Schweiz oder zuriick stehen Auto-
fahrer noch mindestens vier weitere Jahre
in Pirna im Stau. Ein erster Teilabschnitt
der Umgehungsstrecke - ohne den im Bau

befindlichen Kohlbergtunnel und die Gott-

leubabriicke - soll noch in diesem Jahr frei-
gegeben werden. Er reicht vom Autobahn-
zubringer B172a bis zum Kreisverkehr an
der Zehistaer StrafRe.
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